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Editorial

Lieber Lambdaeigner,
Wir freuen uns, Ihnen die Ausgabe 2/2019 unseres Newsletters anzubieten.

In dieser Ausgabe bechreiben wir zunachst ein wertvolles Werkzeug, mit dem Sie in einem
Online-Archiv nach Artikeln, die bisher in LWR Newslettern verdffentlicht wurden, suchen
konnen. Diese Such&d |QQHQ 6LH LP )UHLWH[W ] % 3/DPEGD VWH
Blitzschnell erhalten Sie alle Artikel, in denen dieser Freitext vorkommt. Damit kdbnnen Sie

die Flut von bisher mehr als 200 Artikeln nutzbar machen, um Hilfe bei einer Reparatur oder
Restauration zu haben. Zur Zeit ist dieses Werkzeug leider auf die englische Sprache
begrenzt, wir hoffen aber, dass es auch fir einige Lambdaeigner im deutschen Sprachraum
Nutzen bringt.

Der Schweizer Herausgeber war in diesem Jahr auf der Rétromobile in Paris; dort war u.a.
eine sehr schéne Lambda der 2. Serie auf dem Stand von Lukas Hini zu sehen. Zusammen
mit der Lambda waren weitere klassische Lancia-Modelle ausges&iie Erinnerung an

die grosse Zeit der von uns bewunderten Marke.

Sie erhalten diese Ausgabe des LWR Newsletters etwas spater, denn zu dem normalen
Zeitpunkt war noch eine Lancia Lambda Alpine Tour in Australien unterwegs; wir kbnnen
Ihnen jetzt auch den Bericht tGber diese Tour liefern.

Das bringt mich zur Situation meiner Lambda. Sie zeigt, was einem alles passieren kann,
wenn man mit einer einfachen Reparatur beginnt. Ich wollte meine Achsschenkel
auswechseln, um ein ernsthaftes Risiko zu verringern. Bei der Demontage der Vorderachse
war es dann einfach, die Sliding Pillars zu untersuchen und ein defektes Klappenentil, dass
die Dampfung regelt, zu ersetzen. Ferner machte mir das Laufgerdusch des Motors Sorge: es
erschien mir sinnvoll, die Zahnrader auf den drei Ebenen des Motors auszuwechseln. Dazu
musste u.a. das Motor6l abgelassen werden. Dabei gab es eine Ueberraschung: Neben dem
Oel waren auch 2 Liter Wasser im Motor. So entwickelte sich die Anfangstberlegung eines
Wechsels der Achsschenkel zu einer kompletten Motorreparatur. Den Artikel tber das
Austauschen der Achsschenkel lesen Sie in dieser Ausgabe; uber die anderen
Reparaturarbeiten werde ich spater berichten. Glucklicherweise sind alle Ersatzteile, heute
hergestellt anhand der originalen Lambdazeichnungen, gut erhéltlich; im Falle der
Achsschenkel sogar mit besserer Qualitat. Unsere jetzt bald 100jahrigen Fahrzeuge werden
uns also noch fur viele Jahre Fahrfreude vermitteln.

Wir hoffen, dass sich viele Lambdaeigner bei den zahlreichen Treffen weltweit in diesem
Jahr sehen, insbesondere auch in Castlemaine/Australien im Oktober. Manch einer ist aber
vielleicht auch mit Reparatur- oder Restaurationsarbeiten beschétftigt, um die Lambda auf die
Hundertjahrfeier in Turin und Fobello/Varallo 2021 vorzubereiten; in diesem Falle schicken
Sie uns doch einen Kkleinen Artikel Uber lhre Reparatur/Restauration oder uber
Besonderheiten bei der Nutuzng oder der Wartung Ihrer Lambda.

Unsere besten Wiinsche fir Sie und lhre Lambda

Sébastien Simon, Bill Jamieson
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Der Lambda Winter Lunch im The George, 2.03.2019

Part I.—Notes to Assist
Owners of an Unconventionally
Designed Italian Car to Keep
it in the Best Possible
Condition.

1.Book this date in your diary, Saturday 2nd MARCH 2019.
2.Travel to The George Inn, Southwark, London SEI.
3.Park your Lambda in the historic waggon yard*.
4.Attend the Lambda London Lunch.

5.Catch up with your Lambda Friends.

6.Hear the latest Worldwide Lambda news.

7.Eat good food and drink fine ales and wines.

Es war grossartig, wieder in London zu sein, um an diesem beeindruckenden Treffen,
in Abwesenheit von Mike Benwell von Olivia Stephens bestens organisiert,
teilzunehmen.

Im Hof von The George waren eine Lambda Berlina der 8. Serie von Rupert Marks ex
John Vessey ex Brin Edwards zu sehen sowie eine Lambda Torpedo der 8. Serie von
Sébastien Welch (UL 5460). Im Hof gab es weiter viele Diskussionen der Teilnehmer
bei den offenen Motorhauben der Lambdas.

Beim Lunch erzahlte uns Rupert Marks von seiner Reise mit seinen 3 Freunden nach
Osteuropa bis nach Albanien mit seiner gerade gekauften Lambda. An jedem Tisch
gab es lebhafte Diskussionen tUber Lambdathemen und die Planung der nachsten
Events. Allzu frith war es fur mich Zeit, zur London Bridge Station zu gehen, um die
Bahn nach Gatwick und dann den Flug zuriick in die Schweiz zu erreichen.

At the Geog (oto by Hugo Modderman) )

Sébastien Simon sebastien.simon@bluewin.ch
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Steve Boyle yboyle3@bigpond.com

Wenn ich hier so sitze und tber die Lambda Alpentour in der letzten Woche, die ich zusammen
mit einer grossen Zahl von Lambdas und ihren grossztigigen Besitzern verbrachte, nachdenke,
wird mir Klar, dass sich meine Lambdakenntnisse sehr vergréssert haben.

Es began mit einer Einladung von lain Simpson, einen Flug von Perth in Westaustralien nach
Melbourne (3500 km weiter im Osten), der Hauptstadt von Victoria, zu nehmen und mit ihm
als Kopilot in seiner Lambda Torpedo der 8. Serie die Alpentour zu fahren. Beim Start
informierte mich lain, dass ich tUber weite Strecken der Alpentour die Lambda fahren solle; ich
hatte seine Lambda schon friiher einmal gefahren, aber nicht Uber eine so lange Siérecke.
stellte sich bald heraus, dass es mir grosse Freude bereitete, 100 km in einer Stunde zu
bewaéltigen.

Unterwegs hoérten wir von einer Lambda mit Problemen an den Kipphebeln des Motors. Keiner

der Teilnehmer hatte diesbezuglich Ersatzteile mit, aber irgendwie konnte man das Problem
I6sen, und nach 2 Stunden war die Lambda wieder fahrbereit. In Jindabyne, einem unserer Ziele
der Alpentour, sollten Ersatzteile verfligbar sein.

Nach etwa 300 km trafen wir am spatem Nachmittag in Bright ein, wo wir die anderen 6
Lambdas aus Victoria trafen; es fehlte nur die 7. Lambda mit den Kipphebelproblemen.




Am zweiten Tag gab es morgens schlechtes Wetter mit regenreichen Passagen, bei den
Torpedos wurden das Verdeck und die Seitenfenster montiert. Nach einem Besuch des Stoewer
Museums besserte sich das Wetter, und in den nachsten 300 km ging es Uber wunderschéne
6WUDVVHQ LQ 5LFKWXQJ GHU 36QRZ\ ORXQWDLQV" HLQHU
der Lambda war ein Genuss, alles Auf und Ab meisterte sie ohne Probleme; fur die Alpentour
in den 1920er Jahren muss das eine Offenbarung gewesen sein.

In Jindabyne trafen wir 4 der 5 Lambdas und ihre Besatzungen aus den Nordstaaten, wahrend
des Dinners in einem italienischen Restaurant konnten die bisherigen Reiseerfahrungen
ausgetauscht werden. Am nachsten Tag gab es nur eine kurze Fahrtstrecke, es gab viel Zeit zum
Erfahrungsaustausch. Nach dem Lunch bot mir John Brenan an, seine Lambda Torpedo der 4.
Serie zu fahren; das merklich leichtere Fahrzeug machte mir viel Freude.

Das Dinner am Samstag war in einem Hotel, in dem die meisten Teilnehmer auch wohnten. Bill
Jamieson gab einen sehr interessanten Bericht Uber die historische Alpentour von 1926, ein
Wettbewerb, der von Jahn Barber in seiner Lambda Torpedo der 1. Serie gewonnen wurde.

Am Sonntagmorgen ging es dann wieder zurick, die einen nach Norden, die anderen nach
Suden. Fur uns, die wir nach Suden fuhren, gab es nach circa 300 km eine Uebernachtung in
Beechworth. Am letzten Tag der Alpentour besuchten wir noch Dorie Wood, um die Lambdas
ihres vor einiger Zeit verstorbenen Mannes anzuschauen: Zum ersten Mal waren beide
Lambdas, eine Torpedo der 2. Serie und eine der 8. Serie gemeinsam zu sehen.

Nach meiner Kenntnis musste nur einer der 10 teilnehmenden Lambdas am letzten Tag eine
Pannenhilfe in Anspruch nehmen, das ist fir eine Tour von 1500 km ein achtbares Ergebnis.
Als begeisterter Lancista ohne eigene Lambda hatte ich bisher wenig Erfahrung mit Lancia-

Vorkriegsfahrzeugen. Die Fahrt mit der Alpentour 2019 wird flr mich unvergesslich bleiben.

(LQLJH %HPHUNXQJHQ ]XU /DPEGD $0St

Bill Jamieson hill.jamieson@bigpond.com.au

Ohne die Kommentare von Steve Boyle als junger Lambdafahrer zu schmélern, méchte ich fur
die LWR Mitglieder einige Bemerkungen zur Historie und der Bedeutung dieser Alpentour
machen und noch im Detail auf das Problem der Kipphebel an einer Lambda eingehen.

Die Idee, eine Lambda Alpenrally zu machen, kam von Alistair Palmer, dem Sohn von Ken
Palmer, einem langjahrigen Lambdaeigner aus Sydney. Im Gesprach mit lain Simpson aus
Melbourne ergab sich ein sehr erfolgreiches 5 Tage Projekt, das in der Struktur dem 1926 vom
Royal Automobile Club von Victoria (RACV) veranstalteten Alpen Wettbewerb &ahnelt. Dieser
Alpen Wettbewerb bestand aus 10 Tagen im Mai 1926 und wurde insgesamt von John Barber
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in einer Lambda Torpedo der 1. Serie gewonnen. Das Siegerfahrzeug war zur Wettbéwerbsze
2 % Jahre alt und hatte schon 21.000 Meilen auf den durchaus anspruchsvollen Strassen
Australiens hinter sich.

Die Alpentour 2019 hatte insgesamt 27 Teilnehmer. Dazu gehdrten Lambdas aus Queensland,
New South Wales und Victoria, Steve Boyle als Gast aus dem 3.500 km entfernten Western
Australia, sowie Teilnehmer mit anderen Lanciamodellen, z. B. Augusta, Aurelia und Flaminia.

"LHHLOQHKPHU DXV 9LFWRULD WUDIHQ VLFK LQ +HDOHVYL
DP $EHQG %ULJKW LP 1RUGRVWHQ YRQ 9LFWRULD ]X HUUH
6WDGW $OH[DQGUD HLQ HUVWHYV WHFKQLVFKHY 3UREOHP E
OF.LEELQYV /DPEGD 6HULH JDE HLQ XQJHZRKQWHYV *HUIX
JO*FNOLFKHUZHLVH VRIRUW XQG VWRSSWH GHQ ORWRU

Nach dem Abheben des Ventildeckels wurde die Situation deutlich: Bei einem Kipphebel hatte
sich ein Splint gel6st, der die Rolle 10-307 halt, mit der der Kipphebel auf der Nockenwelle
lauft, und die 8 kleinen Stifte 10-309 sowie die Rolle und der Stift lagen jetzt auf dem
=\OLQGHUNRSI ODUNYVY VFKQHOOH 5HDNWLRQ KDWWHQ JL
YRQ 3HWHU 5HQRXTYVY ODJQHWVWDE NRQQWHQ détfitdleB;OOH 7
dieser war vermutlich mit dem Motorendl zurlck in die Oelwanne geflossen und nicht in die
Zahnrader der Steuerung geraten.

Wie es in solchen Féllen ja fast normal ist, hatte keiner der Teilnehmer einen Stift als Ersatzteil
verfuigbar, aber ein freundlicher Zuschauer aus dem Ort half uns, eine Werkstatt zu finden, die
uns gleich 2 Stifte anfertigte. Nach 1,5 Stunden war die Lambda wieder fahrbereit. Zuséatzlich
konnten wir einen Lambdafahrer, der noch zuhause war und spater zu uns stossen sollte,
verstandigen, ein Originalersatzteil mitzubringen. In Jindabyne schauten wir unsf Mark
Lambda nochmal an und tauschten das vorlaufige Teil 10-309, das noch gut funktionierte,
gegen das Originalteil aus.

Die Alpentour 2019 hatte viele Bestandteile (Strassen und Stadte) des Alpen Wettbewerbs von
1926, einschliesslich Jindabyne, 32 km entfernt vom hodchsten Berg Australiens, dem Mount
Kosciuszko. Aber wir hatten nicht den Wettbewerbsdruck von 1926, sondern konnten uns
OHLVWHQ GDV -RKQ 6tdea Oltseund irs XKawavighDO Kidn@ \&lley zu
besuchen. John war ein friherer Lambdabesitzer und Mitglied des Australian Lancia Register,
und er hatte seine bemerkenswerte Sammlung von seiner friiheren Heimat in Armidale in New
South Wales nach Tawomga verlegt. John gab uns eine kurze und pragnante Einfihrung in die
faszinierende Stoewer Geschichte.



Der zweite nicht Lancia Besuch war das Snowy Mountains Authority Museum in Adaminaby,
New South Wales. Es war eine wichtige Erinnerung an das visionare Projekt zur Gewinnung
von Strom aus Wasserkraft mit seinen 16 Dammen, 7 Kraftwerken und 225 km Tunnelanlagen.
Das Projekt hatte man 1949 begonnen, es war auf 25 Jahre ausgelegt. Ich verliess das Museum
mit der Bewunderung eines so grossen Planungshorizonts und dem Zweifel, ob unsere heutigen
Politiker in der Lage sind, vergleichbare Konzepte zu realisieren.

Auf jeden Fall ein bemerkenswerter Besuch.

Das Alpentour Programm endete mit einem Dinner in Jindabyne am Samstagabend. Sonntags
ging es dann wieder zurick, fur die einen nach Norden, fur die anderen nach Suaden. Wir
beschlossen, diese Tour in ein paar Jahren zu wiederholen.

Zwei Gedanken erscheinen mir nach Abschluss der Alpentour bemerkenswert. Einmal hat die
Entscheidung, die Alpentour an dem Alpen Wettbewerb des RACV im Jahr 1926 auszurichten,
wieder den Blick auf die sportlichen Erfolge der Lambda in Australien gelenkt. Der sportliche
Erfolg war fur die starke Verbreitung der Lambda in Australien sehr wichtig. Zum andern
glaube ich, dass die Lambda Alpentour 2019 die ndchste Generation der Lambdaenthusiasten
hervorgebracht hat, eine Generation, die in gleicher Weise enthusiastisch und fahig ist wie ihre
Vorganger.

Verkaufsforderung fur die Lambda

Joachim Griese jgriese0@gmail.com
Als Lancia die Lambdaproduktion begann, bestand schon eine stabile Verkaufsorganisation
in Italien und in weiteren etwa 20 Landern, die zum Teil Verkaufserfahrungen mit friilheren
Modellen, wie z.B. der Lancia Theta oder der Lancia Kappa, gesammelt hatte. Vor den Auto-
Shows in Paris (Oktober 1922) und London (November 1922) prasentierte Lancia im
August/September 1922 einigen Journalisten eine Vorserie der Lambda. Die ersten Artikel
erschienen im September 1922, z.B. in der Zeitschrift THE AUTOCAR (1). Vermutlich
JOHLFK]JHLWLJ ZXUGH HLQH %URVFKeUH A/$0%'$3 02'(/ /,*+7
Abbildungen (die einige Unterschiede zur der Serienproduktion der Lambda aufweisen) und

einem Werbetext fur die Lambda verteilt (2).
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PREFACE

The motorist of the past demanded a car that was strong and reliable but the motorist of today has
a much higher ideal. He requires not only strength and reliability, which all modern cars are supposed
to possess, but expects all the qualities obtainable as the result of modern technical developments, viz.
high speed, rapid hill climbing, lightning acceleration, comfortable springing, smooth and powerful brakes
and above all, a car which holds the road perfectly

Such a combination, desired by all motorists, is generally the most costly to arrive at and manu-
facturers who have aimed at producing cars with these qualitics have found that the resull has been a
high priced vchicle - a car which was costly to maintain, of considerable weight and therefore salcable
to a limited clientele.

These difficulties were not however insuperable and the new type Lancia, «Lambda Model s, has been
produced uniting all the essential qualities detailed above in a car of moderate price. To do this it was
necessary to depart from many practices of the past, to test theories and to make experiments of con-
siderable originality The LAMBDA therefore differs radically from cars already known to the public. Its
mechanical qualities, efficiency, exceptional acceleration, the speed which it actually attains, the smoothness
and power of the brakes, the perfect hold it has upon the road, the comfort of the body and the cle-
gance and distinction of its lines Jead to its classification with the highest grade cars but as regards price,
engine dimensions, weight, low consumption and general running cconomy, it must be classed with
Volturettes,

We are therefore confident that we are offering our clients a car which, although low in price, equals,
if It does not surpass, In all respects, any motor vehicle ever offered to the public.

LANCIA & C.

1923 wurden 400 Lambdas der ersten Serie und ungefahr 500 Lambdas der zweiten Serie
produziert. Jetzt erscheinen Werbeanzeigen fur die Lambda in Tageszeitungen. Zusatzlich
gab

3

“LAMBDA" e @ "LAMBDA"

LA VETTURA DI TUTTE LE STAGION!

TORPEDO CON BALLON GUIDA INTERNA ~ SALON SWONTABILE.

FABBRICA AUTOMOBILI HNCIA & C. - TORINO - Via MONGINEVRO, 101 FABBRICA AUTOMOBILI ENCIA & C.- TORINO - Via MONGINEVRO, 101

— =0
(eSS

es mehrfarbige Broschiiren in ansprechender grafischer Gestaltung, um dem
Kaufinteressenten mehr Informationen tber die Lambda anzubieten.

1923 und 1924 erschienen Fahrberichte tber die Lambda in einigen nationalen Markten
(3,4).
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LAMBDA TORPEDO

Mit dem Markterfolg der Lambda beteiligten sich auch die Verkaufsagenturen und sogar

die Zulieferanten (z.B. Michelin fur die Reifen) an den Kosten fur die Werbeanzeigen.

Einige Anzeigen waren geradezu Kunstwerke (5), um die Eigenschaften der Lambda (in

diesem Fall die gute Strassenlage in Kurven) hervorzuheben.

Auch der Fahrer und seine Passagiere kamen nun bei der Werbung ins Bild, zunachst als
A6WDIIDJH® GHU 7THFKQLN GDQQ DOV PXWLJHU VSRUWO
als Zielgruppe (die high society beim Sport oder im Theater (7).
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July 3, 1928.

»Motor 39

you can always tell a Lancia

See it cornering . . . how it holds the road! Low-built, steady,
smooth—the safest and most comfortable car you can drive.

see it on hills. It jgnores them. See it
in traffic, accelerating past anything,
running round everything, doing
things in a flash that other cars
couldn’t attempt. See it above all on
 bad road, still at its usual high speed,
riding it as a good ship rides a slight
sea, gliding like a swallow over stuff
that would shake another car’s doors
off its hinges.

A GirL could drive such & car 300
miles in a day and be ready for danc-
ing at the end of it. Recently one

owner of a standard saloon Lancia
came from Glasgow to London at an
average of 46 by the stop watch.

THERE are perhaps a dozen other cars
—most of them far more expensive—
which given a clear flat road could do
something to beat the Lancia’s hum-
ble seventy miles an hour. We say
“ perhaps,” because they never get the
chance to prove it in England. But
there is no car that can touch a Lancia,
let alone beat it, on a long run over
ordinary reads. No other car is as

comfortable. No other car can aver-
age the same speed.

‘The Lancia Chassis costs £595, includ-
ing wings,” lamps, scuttle, dashboard,
tail, valances, running boards, floor
boards and tool box. The English
built Weymann Saloon and the T'wo
seater Coupé both cost £[845. The
Open Two-Seater costs £775 and the
Four-Seater £725.

Make an appointment by telephone
for a trial run or write for the book:
“The Low-built Lancia.”

Curtis Automobile Company Ltd., Sole Lancia Concessionnaires, Curtis Buildings, Park Royal, London, N.W.1o

*Pihone : Willesden 3620.

Telegrams : Curlamwork, Harles, London.

West End Showrooms, London and Counties Auto Distributors Ltd., 18 Berkeley Street, Piccadilly, London, W.r
*Phone : Mayfair 7050, Telegrams : Curlanath, Piccy., Londen.

++o the low:zbuilt Lancia

KINDLY MENTION “THE MOTOR ™ WHEN

WITH

Bas

Lancia “Lamuny™
TOURING SPORT

Four and Siz Passengers

Lancia “Lassn™
TOWN BROUGHAM

Pour and Siz Passengers
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“THE ITALIAN MASTERPIECE™

SOLE AGENTS

SHIELDS MOTOR COMPANY PTY. LTD.

Cor. FLINDERS and SPRING STREETS
MEI. BOURNE
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CRITERION | [sunsHINE

THEATRE CRUISE
Licensed by the Lord Chamberlain to LADY WYNDHAM (Miss Mary Moore) By the World's most
Delightfid Cruising Liner

* “ARANDORA

SUNSHINE CRUISES TO
MEDITERRANEAN, WEST
INDIES, NORWAY AND
NORTHERN CAPITALS

Also Tours to
J BRAZIL AND ARGENTINA

By
| JOHN VAN DRUTEN
!

I

LILIAN BRAITHWAITE

caaanl = IANCIA

THE  WYNDHA

M THEATRES, Lid. |
The New Theatre, St. Martin's Lune, W.C. P g\ﬁ‘“’, 20 |
W LANCIA (Bnghed) LIMITED m"ﬁv Tulegrases 1 “Lasciomsre,” Pitty,

Chaiman

LADY WYNDHAM HOWARD WYNDHAM and

Miss Muy Mocre) BRONSON  ALBERY 49, PALL MALL, LONDON k Lowdon, Workss ALPERTON,
% \ SW.y Telepbose) Gerrard 6554-5 Na, WEMBLEY.

Man hat den Eindruck, dass Lancia damals schone einen Gutteil dessen wusste und
anwendete, was heute im Marketing erzahlt wird.

Quellen :

(1) NN, Novel Lancia light car, THE AUTOCAR, September 29th, 1922; Wiederabdruck in:
Peter Garnier, Lanciacompiled from the archives of Autocar, Tom Hamlyn Publishing
Group, London 1981, Seite 43-45.

(2) Diese Broschiire befindet sich auf einer CD, die dem Biialte Lindsay, Lanciat70
years of trailblazing, Eastwood, South Australia 2009, beiliegt. Die hier gezeigten Teile
sind mit Zustimmung des Autors Ubernommen worden.

(3) NN, On the road with the 13*9 h.p. Lancia, THE AUTOCAR, May 4th, 1923;
Wiederabdruck in: Peter Garnier, Lanctaompiled from the archives of Autocar, Tom
Hamlyn Publishing Group London 1981, Seite 46-47.

(4) L. Cazalis, Essay del la Lancia « Lambda », LA VIE AUTOMOBILE, 25-9-24, Seite 378-
379.

(5) Bruce Lindsay, Lanciat70 years of trailblazing, Eastwood, South Australia 2009, Seite 92.

(6) Die Bilder wurden mit Zustimmung des Autors aus der schon genannten CD Ubernommen.

(7) Jack Romano, Lancia in Britain, Lancia Motor Club 2013, Seite 194.
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Das Verdeck der Lambda Torpedo +Teil 1a

Jonathan Reeve casarokardo@btmternet com, Mlker Benwell mlke@mlkebenwell com,
Joachim Griese jgriese0@gmail.com

Die Vielfalt von Verdecken, die man heute bei Lambda Torpedos sieht, ist ziemlich gross.
Sicherlich sind auch die Anforderungen an ein Verdeck unterschiedlich. W&hrend einige von
uns zvielleicht eine Minderheittdabei sind, ihre Lambdaund dabei auch das Verdeck
einschliesslich des Gestells zu restaurieren, fallt es mdglicherweise fir die meisten
Lambdaeigner nach mehrjahriger Nutzung in gemassigtem Klima an, das Verdeck zu erneuern.
Was immer Sie fur eine Stoff wéhlen, die wichtigste Eigenschatt ist, dass er garantiert nicht
schrumpft, wenn er nass geworden ist. Das Schrumpfen kann zu Schaden am Gestell oder zu
Schwierigkeiten, das Verdeck an der Windschutzscheibe zu befestigen, fihren. Einer der
Autoren hat eine Lambda Torpedo der 5. Serie, bei der das Verdeckgestell auf diese Weise
verbogen wurde. Bei den Lambdas der 3. bis 5. Serie entfaltet sich eine grosse Hebelwirkung,
wenn der Frontbogen des Gestells an die Windschutzscheibe angeschlossen wird. Ist das
Stoffmaterial geschrumpft, kann sich das Gestell verbiegen, und die Nieten kénnen brechen.
Zusatzlich besteht die Gefahr, dass der Frontbogen, der wie alle Bégen des Gestells aus diinnem
Stahlrohr besteht, bricht.

Eine kurze Suche im Internet ergibt, dass sich Austin Seven Eigentiimer Uber das Schrumpfen
und das Bleichen des Verdecks beschweren, wenn es aus Wiganstoff oder ahnlichem Material
besteht (tatsachlich hat Austin fir Cabrioletfahrzeuge ein Verdeckmaterial verwendet, das
Pantasote oder Neverleeek ahnelt). Dieses Material beeindruckt manche Eigentimer eines
Cabriolets, weil es nicht glanzt. Aber, liebe Lambdaeigner, auch fur dieses Material liest man
in Internetforen, dass es schrumpft! Seien Sie gewarnt und benutzen Sie ein Material, dass nicht
bleicht und garantiert nicht schrumpft.und sich nicht streckt!

Verdeckmateria |

Es gibt Nachweise, z.B. aus Anzeigen der 20er und 30er Jahre, die ab und zu auf Ebay zu
finden sind, dass bei Fahrzeugen, die nach Argentinien exportiert wurden, das Verdeckmaterial
NEVERLEEK benutzt wurde. NEVERLEEK ist ein Vierfach-Material mit behandelter
Oberflache, das von der F.S. Car Company in Massachusetts von 1912 bis 1930 hergestellt und
in Italien von Paolo Casalotto in Turin vertrieben wurde.

Die Reste des Verdeckmaterials, das ich bei meinem Torpedo gefundeddraibéndestens

von den spéaten 20er Jahren an in den USA war, hat ein ex Rolls Royce Mitarbeiter als
Wiganstoff eingestuft - und das bei einem Fahrzeug, das entweder direkt aus Italien in die USA
exportiert wurde oder von dem amerikanischen Kaufer direkt in Turin abgeholt worden ist.
Vielleicht kam aber der Wiganstoff meines Torpedoverdecks erst spater auf die Lambda. Bei
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den Verdeckstoffen, die damals in Nord- und Sudamerika vertrieben wurden, war neben
Neverleek auch das Produkt Pantasote zu finden, das von Packard und ahnlichen Automarken
verwendet wurde. Haartattp://www.haartz.com/en/contact _us.dwite bei meinem letzten
Kontakt 2 Versionen eines eigenen Materials, das Pantasote ahnelt, im Sortiment, eines mit der
Innenfarbe schwarz und eines mit einer etwas helleren Innenfarbe, die von einigen Kunden
angenehmer als schwaz empfunden wird.

Verdeckgestell

Viele Verdeckgestelle fur die Lambda Torpedo sind Uber der Zeit gedndert worden. Eine
h&aufige Aenderung in der 30er Jahren bestand darin, den hintersten Bogen zu entfernen, um das
Auto sportlicher aussehen zu lassen. Allerdings stimmete damit die asthetische Linie nicht
mehr, die im Vergleich zur fast senkrechten Windschutzscheibe einen &hnlichen Abschluss im
Verdeck fordert. Dazu kam die Unbequemlichkeit fur die Passagiere auf der hinteren Sitzbank.

Wir haben heute eine grosse Zahl von originalen Lambdazeichnungen, und da erscheint es
interessant, die originalen Losungen fur das Lambdaverdeck darzustellen. Im ersten Tell
werden wir die Lésungen fur die Lambda Serien 1 bis 6 betrachten und in einem zweiten Teil
die Losungen fur den Rest der Serien.

Fur die Lambdas der Serien 1 bis 6 gibt es fur das Torpedomodell 3 unterschiedliche
Verdecklbsungen:

- Losung 1: von Konstruktionsnummer 1 bis 999
- L6sung 2: von Konstruktionsnummer 1000 bis 4200
- Ldsung 3: von Konstruktionsnummer 4201 bis 5500

LOosung 1

Ungltcklicherweise sind die originalen Fabrikzeichnugen fir das Verdeckgestell 1&1895-
und weitere Teil bis auf das ruckseitige Fenster 10-2119 nicht mehr verfugbar. Aber fir die
Lambda 10394 gibt es ein Verdeck, das offensichtlich original ist. Fir diese Lambda mit einer
geraden Frontscheibe gibt es zwei vernickelte Zusatzsaulen, die an der Frontscheibe montiert
werden und das Verdeck aufnehmen. Die folgenden Fotos zeigen das Verdeck sowie die
Befestigung an der Frontscheibe.
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Das Verdeck verschwindet im Kasten. Bolzen un Mutter, um das Verdeck an der
Windschutzscheine zu befestigen (im Original eine Fligelmutter).

Die beiden Séaulen, die an der Frontscheibe befestigf erden, und 2 Einsatze mit Federn
und Randelmuttern zur Stabilisierung des Verdeckgestells.

em Blick rickwart fotografiert: Die Bégen (arc) und 4 sowie das
Ruckfenster

3N
Von innen mit d
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Von aussen, das Verdeck ist etwas angehoben, sieht man die B(‘jgen 1, 2 und 3 sowie den
Stabilisierungsmechanismus.
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Die Lambda 10394 mit dem Verdeck.

(Fortsetzung im nachsten LWR Newsletter)

Magnetpulverprifung von Lambda Achsschenkeln

Die Reparatur eines Verkehrsunfalls an der linken Vorderachse meiner Lambda fuhrte auch zur
Ueberprifung.der Achsschenkel. Die Firma Qualitec AG in Magenwil/Schweiz fuhrte hierzu
eine Magnetpulverprifung durch. Dabei zeigten sich am linken Achsschenkel deutliche Risse
(siehe Fotos). Naturlich war ich nicht erfreut Gber das Ergebnis, aber zufrieden, es durchgefihrt
zu haben. Neue Achsschenkel fiur die Lambda sind verfligbar. Ich werde mir fir beide
Frontseiten der Lambda neue Achsschenkel von dem irischen Lieferanten beschaffen und
einbauen.

Die Magnetpulverprifung zeigt Risse im linken Achsschenkel.

Joachim Griese jgriese0O@gmail.com
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Der Einbau neuer Achsschenkel

Sébastien Simon sebastien.simon@bluewin.ch

Im Interesse der Sicherheit aber auch, um mein Gewissen zu beruhigen, habe ich beschlossen,
ein Paar neue Achsschenkel aus Irland zu bestellen. Ich habe sie im Frihling 2018 erhalten und
war Uber die hervorragende Herstellung sehr erfreut. Ende 2018 starteten wir mit dem Einbau.
Hierzu muissen zunachst die Sliding Pillar und die Vorderradbremsen demontiert werden.
Danach kann man die Achsschenkel, die noch am Achsschenkelrohr 10-1004 befestigt sind,
aus dem Trapezoid herausnehmen. Nun missen noch die Achsschenkel vom Achsschenkelrohr
getrennt werden. Dies geschieht - eventuell mit leichter Erwarmung der Achsschenikel

Hilfe einer vertikalen Presse.

Aufheizen des Achsschenkels. Einsetzen der gekiihlten Drehbolzen.fur die
Bremsbacken.

Die eingesetzten Drehbolzen
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Die 2 Drehbolzen fur die Bremsbacken, die zu den Achsschenkeln gehéren, werden nun in die
Achsschenkel eingesetzt. Hierzu kiihlt man die Drehbolzen (z.B. mit flissigem Stickstoff) und
heizt die Achsschenkel etwas auf. Die eingesetzten Drehbolzen werden auf der Ruckseite
gebordelt.

Die gleiche Methode (Aufheizen, Kiihlen) wird nun angewandt, um die Achsschenkel mit dem
Achsschenkelrohr zu verbinden. Wir haben das Rohr fur Stunden in ein Gefass mit flissigem
Stickstoff gelegt und die Achsschenkel in einem Ofen aufgewarmt. Mit Handschuhen angefasst,
lassen sich die beiden Teile dann ohne grosse Mihe zusammenfugen. Dann haben wir an dem
Achsschenkel fir die rechte Seite noch den Lenkarm befestigt. Nach der Montage wurde alles
in der Farbe schwarz seidenmatt lackiert.

Obgleich ich anfangs bezlglich des gesamten Prozess der Demontage und dee Bliemtag
Achsschenkel sehr besorgt war, verlief die gesamte Arbeit dank des flissigen Stickstoffs sehr
zugig und problemlos.

Bei den Sliding Pillar haben wir die defekten Flatterventile (10-1036) ersetzt. Auch die
Vorderadbremsen sind bei dieser Gelegenheit Giberholt worden, so dass die Lambda im Frihling
wieder auf der Strasse sein sollte.

Am Ende tut es mir fast leid, dass die hervorragend Qualitat der Achsschenkel jetzt unter
schwarzem Lack versteckt ist.

m/. 1 «-;1_';
Das Achschenkelrohr sitzt im Achschenkel. Beim Zusammenbau +man sieht den Lenkarm.
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Die Hundertjahrfeier der Lambda in Fobello 2021
Alison Ure, Die Tochter von Pat Ure und Mitglied des Organisationskomitees, schreibt uns:
Die Websitevww.lancialambdal00.coffir die Hundertjahrfeier ist jetzt in italienischer und
englischer Sprache in Betrieb. Diese Website wird laufend ergénzt, deshalb lohnt es sich, ab
und zu hereinzuschauen, um aktuelle Entwicklungen zu verfolgen.
Die Zeit lauft, bereiten Sie lhre Lambda auf Fobello 2021 vor.

Alison Ure

Lambda Fahrzeuge und Lambda Ersatzteile

Diese wunderschéne Lambda Boneschi Coupé de Ville steht zum Verkaud. Bei Interesse
kontaktieren Sie bitte Paolo Parigpa.belp@hotmail.it.

Dies sind vorlaufige Fotos; in der endgtiltigen Version werden die Teile vernickelt sein.

Diese Verschlisse der Seitenkasten wurden in der 7. und 8. Serie der Lambda verwendet. Sie
werden nach den technischen Originalzeichnungen neu hergestellt. Der Preis pro Stick ist 375

Euro plus Versandkosten. Bei Interesse kontaktieren Sie bitte Marco Geeratz
marco.geeratz@gmail.com.
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Suchen Sie nach einem Geschenk? Bereiten Sie sich auf Fobello 2021 vor?
Kaufen Sie eine Uhr zur Hundertjahrfeier der Lambda! Handgefertigt in der Schweiz!

Fir die Castlemaine-Teilnehmer: Die Uhr ist schon jetzt verfugbar!

Weitere Informationen voB8ébastien Simorsebastien.simon@bluewin.ch

Wo sind sie je tzt?

Im letzten LWR Newsletter habe ich die Fotoos von 6 Lambdas vorgestellt und unsere Leser
um Mithilfe gebeten, um den aktuellen Eigentiimer zu finden. Die folgenden 3 der 6 Lambdas
konnten mit lhrer Hilfe identifiziert werden.




Bill Jamieson erkannte die gelbe Lambda, die sich heute im United Kingdom befimdet.
Laurence Roe schickte mir fast die gesamte Geschichte der blauen Lambda, die heute in Irland
ist. Und fur Don Williamson war es sehr leicht, den Eigentiimer zu finden; die Lambda befindet
sich im United Kingdom. Herzlichen Dank fiur die Hilfe.

Ich mochte Sie nun nochmals um lhre Hilfe bitten, indem ich weitere 6 Fotos von Lambdas

prasentiere, bei denen wir den aktuellen Eigentiimer nicht kennen. Ich freue mich auf Ihre
Antworten.

179 +154 BB 9801

2 ’ BF 7614

Joachim Griese jgriese0@gmail.com
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